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ب تعیین میزان تقاضای جذ
مقصد-نشده هر مبدا
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اجرای الگوریتم تخصیص
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CIAفلوچارت تخصیص جزیی 
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(FARS)نرم افزار تخصیص بار ریلی 
(توسعه نرم افزار توسط پژوهشکده حمل و نقل دانشگاه صنعتی اصفهان)
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تخصیص جزیی

شناسایی گلوگاههای شبکه
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شناسایی راهکارهای بهینه

ماتریس تقاضای شبکه ریلی ایران

شبکه راه آهن ایران

امبنجزئی ظرفیت تخصیص همه یا هیچ و تخصیص 

آنالیز اقتصادی

ی واگذاری به بخش خصوصاولویت بندی و توجیه پذیری 
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ریلی ایرانظرفیت زیرساخت های موجود در شبکه بهبود بهینه 

تعیین سناریوی برتر افزایش ظرفیت شبکه ریلی


